hyvin hoidettu ja avoinna vain paivaaikaan.
Sen vanhojen puiden simeksessa esiinkaivetut
hautakammiot ovat puhutteleva naky.

Toisen péivan lenkkimme suuntasimme
Arkadin luostariin joka on kaikkien kreetalaisten
tuntema sen synkan historian vuoksi, mutta
myds luostarin tapahtumiin kytkeytyvan
periksiantamattoman vapaudenkaipuun
symbolina. Vaikeimmissa luostarin vaiheissa
puolustajina menehtyneiden ihmisten péékallot
ovat nahtéavilla vitriinissa.

Matka Arkadiin on helpohko hyvén viitoituksen
ansiosta. Siella kéyntiin kannattaa varata aikaa.
Arkadin lenkkimme oli moottoripy6rélla ajettuna
erittdin hyva, varsinkin joenvarsien kapeilla
teilla.

Lomaviikon paras kokemus

Jos hallitsee moottoripy6ran, suosittelemme
lampimasti tata vaihtoehtoa. Turvallisuus
riippuu lahes yksinomaan kuljettajan omista
valinnoista ja auto on tietenkin kulkuvélineen&d
turvallisin. Tehokas pyora vie paivan aikana
pidemmankin lenkin l&pi. Ei niink&an

huippunopeutensa ansiosta kuin siksi etta
makia kiivetessa voima ei lopu. Pienell&
skootterilla ajaa ehk& vain puolet ison py6réan
matkasta. Ja aivan turvallisesti.

Kaikki moottoripydrén selédssa kokemamme
oli erittdin myonteistd, muistoihin jadvaa. Koko
pydramatkan ajan olimme ikdénkuin osa sita
maisemaa jossa ajoimme.

Tuoksut, lampétilan vaihtelut, ndkymat, joita
pydréan kanssa liikuttaessa voi pysahtya
ihailemaan melkein missa tahansa, ovat
todellisia helmia. Liikkeellelahtd ja pysahdykset
ovat nopeita.

Mutta ennenkaikkea l&mpd ja tuoksut hyvailivét
koko matkan ajan meita.

Harrikkaa palauttaessamme oli olo vahan
haikea. Ehdottomasti moottoripydralenkit olivat
viikon paras kokemus.

Niinpa vuokrasimme sen uudelleen jo
seuraavana paivana.

Juhani Viitanen
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Ajoimme kartan lenkin kahdessa osassa, kahtena paivana.

Tiukkaa aikataulua ei kannata ajatella, koska nahtavaa riittaa ja moottoripyoralla
tulee pysahdeltya huomattavan usein.

Sata kilometria yhdesséa péaivasséa tehokkaalla pyorélla vuoristoteilla on jo melko
paljon. Pimeassakaan ei juuri kannata ajaa.

Paikalliset kartat eivat ole aina ajan tasalla ja joissakin kohdissé"ﬁéﬁﬁ silta kuin
kartta ja tie eivat kohtaisi lainkaan. Siksi kannattaa risteyksissa varmistaa minne
on menossa. Uusimmat tiekartat ovat jo tarkkoja mutta vpuutteita niissékin on.
Ennakoivia viittoja ei juuri ole, joten risteykseen saavuttaessa joutuu samantien
paattdmaan ajosuunnan.

Kummallakin lenkilla tulee vastaan kymmenia kahviloita ja ruokapaikkoja joten
nalka tai jano ei yllata.

Moottoripydran ehka kaikkein paras etu
paljastui meille varsin pian. Autolla
pysahtyminen onnistuu vain kunnon levikkeill&
mutta moottoripydran saa pysakoitya
pieneenkin tilaan tienvarteen jolloin parhaita
maisemia ei tarvitse ohittaa ajamalla. Ja
kuljettajakin ehtii nauttia maisemista.

Toimistot Kreetalla:
« [raklion, lentoasema,
e Hania, lentoasema
* Rethymnon 48, Sofokli
Venizelou,
(Rethymnonin rantakatu)
Tel: (+30-28310) 24858, 52877
Mobile: 0945-771933
Fax: (+30-28310) 50779
e-mail: info@automotosport.com.gr
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Harrikkakierros Keski-Kreetalla

Lokakuun alku Kreetan pohjoisrannikon lomakohteessa Retimnonissa oli kesaisen lammin.

Vuorilta laskeutuvien puronvarsien tiheikot olivat kasvaneet keséan sateissa viidakoksi. Vuorten rinteiden
puusto levitti vihreilla oksillaan tiiviin maan sdildomaa kosteutta autereiseen tuuleen. Oliivilehdot
kypsyttivat uutta, runsasta satoa parin kuukauden kuluttua poimittavaksi. Valimeren yha lampimat
mainingit huuhtoivat hiekkarantoja.

Kolmas lomapaiva alkoi edellisen paivan vuokra-autoajelun tunnelmissa. Tanaan olisi erilainen paiva.
Vuokraisimme Retimnonin rantakadun yli kahdestakymmenesta ajoneuvovuokraamosta l6ytyvan
tehokkaimman moottoripyoran. Silla tekisimme lenkin saaren keskiosassa.

Katsoisimme saarta nyt uudella tavalla. Etsisimme uusia nakokulmia.

Aamun autereen halvetessa hitaasti vuorilta,
olimme jo menossa noutamaan
varaamaamme kulkupelid. Tulevan paivan
séan syyskesdinen epavarmuus oli viel&a
aamulla kysymysmerkki. Epavarmuus
huonosta sdésta hélvenee taalla usein
kymmeneen mennesséa yhdesséa tuulen
hajottamien disten pilvilauttojen kanssa. Oma
tai paikallisten asukkaiden antama tulevan
péivén sadennuste on yleensa paras. Taalla
paikallinen pekkapouta erehtyy pidemmissa
ennusteissaan huomattavan usein.

Tarkoituksemme olisi ajaa koko lenkki ennen
illan hamaraa. Naissa oudoissa olosuhteissa
pimeys olisi turhan suuri riski. Kahdeksan
tuntia jaisi tdnaan aikaa ajamiseen, ymparistoon
tutustumiseen ja taukoihin tdnaén. Se saattaisi
riittdd. Lenkki olisi reilu sata kilometrid pitka.
Aikomuksemme olisi ensin ajaa lenkki Potamin,
Gerakarin ja Spilin kautta. Reitti sisaltéisi paljon
lyhyité suoria ja vield enemman mutkia.
Muutamassa kohdassa my6s nopeaa vaylaa.
Sitten huomenna ajo Arkadin luostariin.

Lahto

Vuokraamomme oli ainut rantakadulla, jonka
listoilta l6ytyi iso Harrikka. Muutenkin taméan
saksalaisen autolehden kopiolta vaikuttavan
Auto Moto Sport-nimisen vuokraamon edessa
oli paljon ja uutta kalustoa. Se teki vakuuttavan
vaikutuksen. Vuokraamo ei ollut
matkatoimistomme sopimusvuokraamo, mutta
mitéd&n ongelmia ei voinut olettaa syntyvan
koska yritys oli ollut jo toistakymmenta vuotta
samalla kadulla. Osa muista kadun
vuokraamoista oli lasiseinien takana etaalla
kadusta eikd vuokra-ajoneuvoja ollut kaikilla
néakyvissé lainkaan. Lieko kaikki ajossa.
Palvelu vuokraamossa toimi upeasti.
Vakuutukset maksimiin ja nimet alle. Rengas-
ja vannevakuutus piti ottaa erikseen.
Tutustuminen pyorén tekniikkaan. Avokyparat
valitsimme vaikka ne turvallisuuden kannalta
eivat olekaan parhaat mahdolliset. Suojaavat
kuitenkin. Samalla mahdollistaisimme
keskustelun ajon aikana. Silmalasit ovat myds
vaarassa integraalikyparad kaytettaessa. Visiirit
olivat myds tarkea varuste koska lentévia
hyonteisia olisi syyskeséasta huolimatta.

Harley Davidsonin 1200-kuutioisen V2
—moottorin kdynnistdminen ja kahden minuutin
|ammityskayttd antoi jo danelldan varmuuden
siité, ettei voima lopu kesken vuorille noustessa.
Ajokokemusta tuoreella Harley-kuljettajalla
|6ytyi piikkipyorasta kahdenkymmenen vuoden
takaa viitisentuhatta kilometria ja muutaman
tunnin verran “kuusipuolikkaasta” vime
vuodelta. Muista ajoneuvoista sitékin
enemman.

Ison pyéran suurin ongelma on usein
pysayttdminen. Paino on kiihdytyksessa
vetavalla pyoréalla ja jarrutettaessa vaikeasti
hallittavalla etujarrulla joka ei anna isoja virheita
anteeksi. Siksi ajoon on turha lahted asenteella;
yl6s vuorille ja mahdollisimman nopeasti.

Yli kahdeksankymmenen hevosvoiman tehoa
lievensi todella massiivinen vaanto.
Kierrosluvuilla ei siis tarvitsisi pelata. Ainut

mittarikin harrikassa oli nopeusmittari.
Koneen joutokayntidanikin oli jo uteliaisuutta
herattava. Miehekas peli. Hiukan raaka
kokonaisuus —ei mik&an hienostopy6rad- mutta
téhéan reissuun oikein sopiva.

Jo ensimmaéinen pyséhdys toi mukanaan
vahvan tunteen siit4, etta olimme kokeneet
jotakin aivan uutta.

Moottoripydran paalla ylos vuorelle kiivettdessa
oli vahva kokemus. Aiemmin kayttamamme
auto oli samalla lenkill& tuntunut aivan erilaiselta.
Kapeimmilla, kaiteettomilla teilld oli seka
matkustaja ettd myos kuljettaja tuntenut
autossa melkoista jannittyneisyytta. Nyt oli
uskomatonta kokea péinvastaisia tunteita
moottoripy6ran paalla.

Y16s vuorille

Ensimmaiset suorat ja mutkat kaupungin

laidalta ylos vuorille kivettdessé antoivat huiman
tunteen siita, ettd py6ravalinta oli onnistunut.
Jyrkat nousut tarvitsevat vaantda moottorista
ja sita 16ytyi todella riittdvasti. Voiman tunne ei

kuitenkaan nostanut nopeuksia liaksi vaan
teki ajamisesta lahinn& juohean ja leppoisan.
Tehokas pyora ei tuntunut vaaralliselta.

Kun jyrkimmisté mutkista ajetaan lapi
ykkdsvaihteella ja kési valmiina kytkimellg, ja
seuraava sata metria on sitten jyrkkaa
ylamaked joka paattyy taas jyrkkaan
kaarteeseen, vaantd on se mita tarvitaan
moottorista. Toisaalta alamakia ajatellen iso
pyo6ra on varustettu myos tehokkailla jarruilla.
Tottahan toki skootteri on turvallinen ja leppoisa
matkavaline mutta auttamatta hidas pidemmén
lenkin kiertoon. Skoottereilla ajavat turistit olivat
hyvin hitaita kiivetessaan usein kaksi paalla

yl6s jyrkkaa rinnettd. Usein nopeudet olivat
30 km/h haarukassa. Siind saa moottori kiertaa
ja vaihteita kéyttaa jos varsinkin pienikokoisella
— ja toisaalta helpolla- ajopelilla lahtee likkeelle.
Hyvin pian huomasimme myo6s sen miksi
vuokrahinta on iiman kilometrirajoitusta; tnne
tullaan katselemaan ja nauttimaan maisemista
eik& niinkdan ajamaan matkoja.

Uutta etsimassa

Tuulen suhistessa korvissamme ajo suuntautuli
etelaa kohti. Nopeudet eivat nousseet
kovinkaan korkeiksi. 50-60 kilometri& tunnissa

oli varsin tavanomainen. Kerran neula kavi
satasessa, mutta sekin oli yksi harvinainen
poikkeus. Pohjoisen rannikon moottoriteill&
asia olisi varmasti toisin.

Tuoksut, aénet lAmpdotilan vaihtelut olivat osa
voimakasta kokemusta pyoran seldssa. T-
paidassa ja farkuissa tarkeni loistavasti.
Sadekuurojen varalta mukana oli Rukan kevyet
sadeasut mutta ne puimme paallemme vain
kerran nopeammilla pohjoisen varjoisilla teilla.

Maisemat ovat parasta antia Kreetalla.
Vaikuttava kohde ensimmaisellé lenkillé oli
Minoalainen hautausmaa.Aidattuna se on myos

Liikenne

Kreetan ja Retimnonin likenne on lahes
samoilla sdanndilla toimivaa kuin meill&kin.
Erona on vain kreetalaisten liikenteellinen
luovuus ja joustot. Suomessa luovuutta ei juuri
sallita. Ensialkuun kaaosmaiselta vaikuttava
likenne jérjestaytyy kuitenkin ensikertalaisen
mielessa yllattdvan nopeasti muutaman
yksinajetun harjoituskilometrin aikana
keskustassa. Ensimmainen oivallus syntyy kun
havaitsee likenteen vaihtavan ajolinjaa hyvin
harkiten. Se taas mahdollistaa paikallisten
suorittaman ohittelun skoottereillaan autojen
kummaltakin puolelta — jonon kulkiessa lahes
normaalia vauhtia. Kun nékee nuorten naisten
pujottelevan taidokkaasti skootterillaan
likkuvassa jonossa puolen metrin raoista,
joutuu miehend arvioimaan omaa osaamistaan
hitaasti kulkevan ison pydran selassa. Mutta
iso pyora alla perustelee myds helposti sen
ettei tuohon leikkiin ole mahdollisuuksia.
Onneksi.

Ei siis kannata tehdd mitaén akkinaista tai
yllattavaa likettd. Muut pystyvat silloin
paattelemadn missa menet tai mité teet
seuraavaksi. Ja suunnittelevat omat ajolinjansa
sen mukaan. Pelastyksen paikkoja muiden
tekemat ohitukset kylla useinkin tuo. Mutta
kaikkeen tottuu.

Varsinaisiin vaaratilanteisiin ei jouduttu
kertaakaan.

Yksisuuntaiset kadut tai etuajo-oikeus ovat
suhteellisia kasitteitd. Vastaantulijoita riittaa.
Etuajo-oikeus méaraytyy pikemminkin
keskindisesta sopimuksesta ja siita ettei taalla
ajeta kenenkaan paalle, eika osoiteta mielta
tietd tukkimalla. Taalla ei edeté joustavasti
kohteliaisuuden avulla (sitékin yritin - Odysseus
ehtii kuitenkin kdéntya monta kertaa
haudassaan ennenkuin télla tavoin paasee
eteenpain) vaan haluamalla ja tahtomalla.

Kuljettajat antavat lyhyita aanimerkkeja
huomattavan usein. Siihen tottuminen kestaa
hetken, koska suomalaiselle &animerkki on
huomautus tai kiroilua, joskus harvoin varoitus.
Sinansa hullunkurista; me itsedmme hyvina
kuljettajina pitavat suomalaiset kaytamme
aanimerkkia usein ikdankuin jalkivisaudeksi.
Kreetalaiset taas ennakoivasti. Kummallakohan
saadaan enemmén aikaan?

Aanimerkkien kaytto vaikuttaa joskus silta etta
kyseessa on kreetalaisten yksi
kommunikoinnin muoto. Siksi paljon lyhyité
aanimerkkeja kaytetadn suomalaisittain
ajatellen jopa ilman syytéa.

Turvallisuus

Tavallinen maalaisjarki tekee
moottoripydrareissusta Kreetalla hyvin
turvallisen. Riittda kun pyoré on teknisesti
kuljettajan hallinnassa kaikilta osin.

Kolme sekkaa pitéé kuitenkin moottoripyoralla
tien p&alla ottaa huomioon.

Yksi on asvaltin liukkaus. Jo kuivanakin se
tuottaa jarrutettaessa joskus ongelmia.
Kannattaa varovasti kokeilla. Itse sain yhdessa
alaméessa “normaalijarrutuksessa” tiukkaan
kaarteeseen ajettaessa takapyoran hetkeksi
lukkoon. Liukkauden vuoksi etujarrun kayttoa
ei juuri voi suositella. Vuoriston mutkissa
liukkautta liséé oliivipuiden oksistoista putoavat
oliivit, jotka liukastavat usein kaarteita.
Toinen huomionarvoinen seikka on varsinkin
sateen jalkeen tiella olevat kivet ja hiekka.
Pime&ssa tiukassa kaarteessa el todellakaan
voi “kantata” kun muutaman metrin
nakyvyydelld keskella ajolinjaa voi olla nyrkin
kokoinen kivi.

Kolmantena on paikallisten ajoneuvojen vauhti.
Ne tulevat helposti takapydraan kiinni
karkkyméaan ohitusta ja joskus ohittavat
suomalaisittain taysin kielletyssé paikassa.
Mutta maassa maan tavalla. Turisteihin saarella

suhtaudutaan mydnteisesti ja sen vuoksi ajelu
vuorilla ei kohtaa agressioita. Pikemminkin
painvastoin. lhmiset tekevat kovaa tyota
hankalissa mutta kauniissa olosuhteissa eivatka
malta pidentaa tyopaivaansa jarruttelemalla
tuttuihin kaarteisiin sen kummemmin. Harley
Davidsonin perinteinen jytina hiukan sai
miettimaan sitda, miten siihen suhtaudutaan,
mutta paikallistenkin ajoneuvot pitavat
melkoista mekkalaa toisinaan ja siksi yksi
Harrikka ei juuri seassa erotu.

Vuohi- tai lammaslaumat tayttavat joskus tien
mutta ne osaavat vaistaa hitaasti ajavan tielta.
Pari kertaa yllatyin perusteellisesti kun vuohi
hyppési parilla loikalla ylhdaltd muutamasta
metrista kalliorinteelta pyoran viereen.

On tarkkailtava siis “taivaanvuohia” yléspéain
siind kuin vuohilaumaa tiellakin.




